/\E Technologie renowacji architektury Remmers

Twierdza Przemysl i dworzec PKP w Przemyslu

62.080 Tarnowo Podgérne Pod koniec XIX wieku Przemys$l przezyl okres najwi¢ekszego rozwoju, kiedy
tel.: (61) 816 81 00 cesarz Austro-Wegier postanowil go ufortyfikowac, broniagc w ten sposéb
www.remmers.pl dostepu do Wiednia. Poprowadzono Kolej Galicyjska im. Karola Ludwika,
laczaca Wieden z Krakowem, Lwowem oraz Budapesztem. Pod koniec
panowania austriackiego miasto stalo si¢ trzecim co do wielkoSci
i znaczenia miastem Galicji, po Lwowie i Krakowie. Miasto mialo
wtedy blisko 200 tysi¢cy mieszkancow.

Remmers Polska Sp. z 0.0.

Forty twierdzy Przemysl. ty w wigkszosci jako obiekty w mniejszej lub
Rozpoczeta inwestycja! wiekszej czesci zrujnowane. Obecnie rozpocze-
Budowg obiektow fortecznych rozpocze- to zadanie, jakim jest ,Zagospodarowanie ze-

to w drugiej potowie XIX w. Miasto graniczy- spotu zabytkowego twierdzy Przemysl w celu
o z Rosja, ktora miata agresywne zamiary wo- udostepnienia dla turystyki kulturowej. Etap I”.
bec sgsiadéw. W dniu wybuchu I wojny Swiato- Fort VIII , L¢townia” jest to fort artyleryj-
wej pierscien zewnetrzny sktadat sie z 17 for- ski z poczgtkéw lat 80. XIX w. Podjete prace
tow gtownych, 14 dziatobitni, a wewnetrzny maja za zadanie stworzenie warunkow dla wy-
system obronny sktadat si¢ z 21 fortow obron- staw i zwiedzania obiektu. W trakcie prac usu-
nych. Stacjonowat tam 128-tysi¢czny garnizon, nieto ro§linnos¢ i zdjeto naziom. Odstoni¢to
a twierdza byta 3. co do wielkosci w Europie, po powierzchnie betonu pierwotnie zabezpieczo-
Antwerpii i Verdun. W czasie I wojny Swiatowej ne smotg i zatopionym w niej plétnem juto-
Przemysl byt oblegany, jako austro-wegierska wym. Usuwane s3 skruszone izolacje, podtoze
Twierdza Przemysl. Od tego czasu trwat pro- oczyszczane z ich resztek, wykonywane grubo-
Fort VIII ,Letownid’, g njszczenia budowli. Forty do dzi§ dotrwa-  warstwowe, elastyczne hydroizolacje produk-

hydroizolacja.

tem Remmers 2K Dickbeschichtung. Powstaje
warstwa, ktora gwarantuje uszczelnienie prze-
ciw wilgoci gruntowej i niespi¢trzonej wodzie
przesigkajacej. Izolacje przykrywane sg warstwa-
mi ochronnymi, sortowanym zwirem i ziemig.

Fort XI ,Dunikowiczki”, podobnie jak
LLetownia”, jest fortem artyleryjskim. Celem
prac jest udostepnienie obiektu. Jednym z za-
dan jest uzupelnienie betonowej skorupy stropu
z zastosowaniem materialéw Remmers Betofix
KHB i Betofix R4. Jest to system zapraw mi-
neralnych modyfikowanych polimerami, typu
PCC. Betofix KHB daje trwatg ochrone antyko-
rozyjna na stali zbrojeniowej podczas naprawy
betonu, a takze jest warstwg sczepng. Zaprawa
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przeznaczona do naprawy elementéw betono-
wych Betofix R4 to wzmocniona widknami za-
prawa modyfikowana tworzywami sztucznymi
o wysokiej wytrzymalosci. Celem prac jest za-
mknigcie szczelin przewodzacych wode z wi-
docznym uczytelnieniem napraw. Drugim pla-
nowanym dziataniem be¢dzie laserunkowe sca-
lenie odkrytych sladow powtok malarskich,
bedacych pozostalosciami maskowania fortu.
Zastosowanie farby Remmers Historic Lasur
stuzy uzyskaniu powtoki malarskiej o niewiel-
kim stopniu krycia (laserunkowej), przez kto-
rg nadal przeswituje kolor podtoza.

Udana realizacja!

Dworzec PKP w Przemyslu

Neobarokowy gmach dworca w Przemyslu
zostat wybudowany w latach 1859-1860, a po
przebudowie pod koniec XIX w. uzyskat obec-
ny wyglad. Budynek stat si¢ najokazalsza bu-
dowla kolejowg na linii taczacej Krakow ze
Lwowem. Az do dzi$ przemyski dworzec PKP
wciaz jest najwickszym budynkiem kolejowym
w Podkarpackiem. Prace remontowe rozpo-
czeto od odstoniecia fundamentéw i zabezpie-
czenia ich przed naporem wod. Zastosowano
system produktow Remmers Kiesol, stuzgcy
uszczelnieniu budowli. System sktada si¢ z pre-
paratu krzemionkujgcego Kiesol o dziataniu
hydrofobizujgcym i wzmacniajacym mur i tzw.
szlamow cienkowarstwowych. Zasadnicze za-
bezpieczenie przeciw wodzie gruntowej i na-
pierajacej stanowi grubowarstwowa elastycz-
na powloka polimerowo-bitumiczna Profi
Baudicht 1K.

W trakcie prac renowacyjnych na elewa-
cjach usunigto wszystkie nieoryginalne tyn-
ki naprawcze oraz te, ktére wykazywaty wy-
sokie zasolenie lub brak stabilnosci. Podtoze
wymagalo wzmocnienia na drodze wypetnie-
nia poréw i drobnych rys muru preparatem
krzemianowym Silicatfestiger. Na tak przy-
gotowane podtoze natozono biate tynki re-
nowacyjne Sanierputz stara biel WTA. S3 to
mineralne, zbrojone wi6knami, lekkie zapra-
wy renowacyjne, ktore poprzez duza obje-
tos¢ aktywnych poréow > 50% przyspieszaty
schniecie, zachowujgc odpornos¢ na siarcza-
ny i inne sole w podtozu. Powierzchnie ele-
wacji dworca wygtadzono mineralng gtadzia
Feinputz, przepuszczalng dla pary wodnej.
Odnowiono wszystkie detale architektonicz-
ne. W tym przypadku zastosowano technolo-
gie tzw. tynkow ciggnionych Grobzugmortel
i Feinzugmortel. Wyjatkowo duzo wysitku
zajeto odtworzenie brakujacych sztukate-
rii. Odlewano je w formach silikonowych,
wykonanych z zywicy Silicon AFM, stosujac
zaprawy do wykonywania kopii sztukaterii
Stuckmortel GE. Powaznym zagadnieniem,
decydujacym o odbiorze estetycznym cato-
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Przemysl dworzec PKP, detal przed i po renowacji.

Budynek przemyskiego
dworca kolejowego po

§ci, bylo opracowanie kolorystyczne elewacji. W tym celu wykorzy-
stano technologie taczong, stosujac farbe krzemianowaq Silicatfarbe
D - jako barwny podktad kryjacy, i potkryjaca farb¢ krzemoorga-
niczng Historic Lasur, pozbawiong bieli tytanowej — jako powloke
wierzchnig. Powtoki farb s3 w wysokim stopniu przepuszczalne
dla pary wodnej i CO,, zachowujgc szczelnoS¢ w stosunku do wo-
dy deszczowej. Poprzez odpowiedni sposéb naktadania oraz lase-
runkowy charakter powloki kofncowej uzyskano ,lekki” efekt ko-
lorystyczny. Najwyzszej jakosci produkty, rzetelne wykonawstwo,
konsultacje ze specjalistami zapewnily dobry i trwaty na lata efekt
prac renowacyjnych. Budynek z 1860 r. jest dzi$ jednym z najpick-
niejszych dworcéw w Polsce!

Jacek Olesiak
Konserwator dziet sztuki
Remmers Polska

Fotografie: autor tekstu
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